
 

 

ราง 
พระราชบญัญติั 

การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที่ ..)  
พ.ศ. .... 

(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

อ.พ.(ร) ๑๓/๒๕๖๘ 



คํานํา 
 
  เอกสารประกอบการพิจารณาเบื้องตนของรางพระราชบัญญัตกิารรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... เสนอโดย คณะรัฐมนตรี ชุดที่มี นางสาวแพทองธาร ชินวัตร 
เปนนายกรัฐมนตรี ตอประธานสภาผูแทนราษฎร เมื่อวันท่ี ๒๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ และไดเขาสู                        
การพิจารณาของท่ีประชุมสภาผูแทนราษฎร ชุดท่ี ๒๖ ปที่ ๒ ครั้งท่ี ๑ (สมัยวิสามัญ) เปนพิเศษ                        
เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  

  เอกสารประกอบการพิจารณาเบื้องตนของรางพระราชบัญญัติฉบับนี้ จัดทําขึ้น 
เพ่ือเปนขอมูลสําหรับประกอบการพิจารณาของสมาชิกวฒุิสภาในเบื้องตน ท้ังนี้ กอนที่สภาผูแทนราษฎร
จะลงมติเห็นชอบดวยกับรางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) 
พ.ศ. .... และเสนอใหวุฒิสภาพิจารณาตอไปตามบทบัญญัติของรัฐธรรมนูญ 

  เอกสารประกอบการพิจารณาเบื้องตนรางพระราชบัญญัติฉบับนี้ไดจัดทําในรูปแบบ
เอกสารที่จัดพิมพเปนเลมและในรูปแบบเอกสารอิเล็กทรอนิกส เมื่อทานตองการอานเอกสารท่ีแนบ
มาพรอมกับเอกสารประกอบการพิจารณาเบื้องตนรางพระราชบัญญัติในรูปแบบเอกสารอิเล็กทรอนิกสนี้ 
ขอความกรุณาแตะไปที่ลิงก หรือ URL ที่ปรากฏดานลางของเอกสารนั้น ๆ เพ่ืออานเอกสาร 
  

สํานักกฎหมาย 
สํานักงานเลขาธกิารวุฒิสภา 

มิถุนายน ๒๕๖๘ 
 
 

 
 

เอกสารประกอบการพิจารณาเบ้ืองตน 
จัดทําโดย 

 นางปณณิตา สทานไตรภพ เลขาธกิารวฒุิสภา 
 นายทศพร แยมวงษ รองเลขาธกิารวุฒิสภา 
 นายโสภณ ชาตบุษยจาร ุ ผูอํานวยการสํานักกฎหมาย  
 นางสาวเพลินตา ตันรังสรรค ผูบังคับบัญชากลุมงานพัฒนากฎหมาย 
 นางสาวสุธีรา ชูบัณฑิต นิติกรชํานาญการ  
 นางสาวสายใจ เกษสุวรรณ นิติกรชํานาญการ 

 นางสาวจุฬารตัน วงษนอย เจาพนักงานธุรการอาวุโส 
 นางสาวภิญญาพัชร กีรติพหลวิชญ  เจาพนักงานธุรการอาวุโส 

  นางสาวเมธาวี มะลิรตัน เจาพนักงานธุรการอาวุโส 
     กลุมงานพัฒนากฎหมาย สํานักกฎหมาย สํานักงานเลขาธกิารวฒุิสภา โทร. ๐ ๒๘๓๑ ๙๓๐๔ 

 

 



สารบัญ 
 

หนา 

ประเด็นสาํคัญจากการอภิปรายของสมาชกิสภาผูแทนราษฎรในวาระท่ีหน่ึง ขั้นรับหลักการ 
  - รางพระราชบัญญัตกิารรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... 
  (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

   ๑.  เหตุผลที่จําเปนตองตราพระราชบัญญัตนิี้ .............................................................      ๑ 
   ๒.  การอภิปรายของสมาชกิสภาผูแทนราษฎร ...........................................................      ๔ 
   ๓.  การตอบชีแ้จง.........................................................................................................      ๘ 
   ๔.  ผลการพิจารณาของสภาผูแทนราษฎรในวาระท่ีหนึง่ ขัน้รับหลักการ.....................      ๙ 
   ๕.  ภาพอินโฟกราฟกสรุปสาระสําคัญของรางพระราชบัญญัตกิารรถไฟฟา 
    ขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ).....    ๑๑ 
 

ภาคผนวก 
   :  รางพระราชบญัญตักิารรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....      

      (คณะรฐัมนตร ีเปนผูเสนอ)........................................................................................    (๑) 

    :  พระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ .................   (๓๖) 

    : ตารางเปรียบเทียบพระราชบัญญตักิารรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  
     พ.ศ. ๒๕๔๓ กับรางพระราชบัญญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  
     (ฉบับที ่..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ)  
          (ซึ่งเปนสวนหนึ่งของเอกสารประกอบการพิจารณารางพระราชบัญญัติ 
     การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... ของสํานักวิชาการ  
     สํานักงานเลขาธิการสภาผูแทนราษฎร) ...................................................................    (๕๙) 

 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ประเด็นสําคัญจากการอภิปรายของสมาชิกสภาผูแทนราษฎร 

ในวาระที่หนึ่ง ขัน้รับหลักการ  
รางพระราชบญัญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 

(ฉบบัที่ ..) พ.ศ. .... 
 

(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๑ 

รางพระราชบัญญัต ิ
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ....  

(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 
 

ประเด็นสําคัญจากการอภิปรายของสมาชิกสภาผูแทนราษฎรในวาระท่ีหน่ึง ขั้นรับหลักการ0

๑ 

 ๑. เหตุผลท่ีจําเปนตองตราพระราชบัญญัติน้ี 

 ๑.๑ การเสนอรางพระราชบัญญัติ 
  รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... 
เสนอโดย คณะรัฐมนตรี ตอประธานสภาผูแทนราษฎร เมื่อวันที่ ๒๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ และไดเขาสู
การพิจารณาของท่ีประชุมสภาผูแทนราษฎร ชุดท่ี ๒๖ ปที่ ๒ ครั้งที่ ๑ (สมัยวิสามัญ) เปนพิเศษ 
เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  

 ๑.๒ สาระสําคัญของรางพระราชบัญญัติ 
   กอนที่ท่ีประชุมสภาผูแทนราษฎรจะพิจารณารางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสง
มวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... ในวาระที่หนึ่ง ขั้นรับหลักการ ผูปฏิบัติหนาท่ีประธาน
ของท่ีประชุมไดอนุญาตให นายวิทยา พันธุมงคล รองผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
ผูแทนจากการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย และกระทรวงคมนาคม เขารวมชี้แจงตอท่ีประชุม 
ตามขอบังคับการประชุมสภาผูแทนราษฎร พ.ศ. ๒๕๖๒ ขอ ๗๖ 1

๒ 

รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคม (นางมนพร เจริญศร)ี ไดแถลงถึงหลักการ
และเหตุผล พรอมทั้งกลาวถึงสาระสําคัญของรางพระราชบัญญัตกิารรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... ตลอดจนประโยชนที่ประชาชนจะไดรับ สรุปสาระสําคัญได ดังนี้ 

หลักการ  
แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ 

ดังตอไปนี้ 
(๑) แกไขเพ่ิมเติมวัตถุประสงคเกี่ยวกับการดําเนินธุรกิจของการรถไฟฟาขนสงมวลชน

แหงประเทศไทยเพ่ือใหมีความคลองตัว (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๗ (๓)) 

 ๑สามารถสืบคนเอกสารแนบระเบียบวาระ เอกสารประกอบการพิจารณา บันทึกการประชุมในวาระท่ีหน่ึง  
ข้ันรับหลักการ และบันทึกการออกเสียงลงคะแนนของสมาชิกสภาผูแทนราษฎร ไดจากเว็บไซต LIRT คลังสารสนเทศ 
ของสถาบันนิติบัญญัติ สํานักงานเลขาธิการสภาผูแทนราษฎร https://dl.parliament.go.th หรือสแกนขอมูลผาน 
QR CODE หมายเลข ๑ ถึง ๕ ในหนาท่ี ๙ ถึงหนาท่ี ๑๐ และสามารถสืบคนพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน                       
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ ได โดยสแกนขอมูลผาน QR CODE หมายเลข ๖ ในหนาท่ี ๑๐. 

 ๒ขอบังคับการประชุมสภาผูแทนราษฎร พ.ศ. ๒๕๖๒ ขอ ๗๖ กําหนดไว ดังน้ี 
 “ขอ ๗๖  ประธานอาจอนุญาตใหนายกรัฐมนตรีหรือรัฐมนตรีมอบหมายใหบุคคลใด ๆ ช้ีแจงขอเท็จจริง 

ตอท่ีประชุมประกอบการอภิปรายของนายกรัฐมนตรีหรือรัฐมนตรีก็ได”. 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 

                                                 

https://dl.parliament.go.th/


๒ 

(๒) ปรบัปรุงการดําเนินการตามวัตถุประสงคของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย
เกี่ยวกับการออกพันธบัตร การจัดการและจัดหาประโยชนในทรัพยสิน และการดําเนินการของการรถไฟฟา
ขนสงมวลชนแหงประเทศไทยใหมีความชัดเจนภายใตกฎหมายท่ีเกี่ยวของ (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๙ (๖) 
และเพ่ิมมาตรา ๙ (๑๑/๑) และมาตรา ๙ วรรคสอง) 

(๓) แกไขเพ่ิมเติมอํานาจในการออกขอบังคับของคณะกรรมการการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทยที่ตองไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีเพ่ือใหมีความคลองตัวและลดขั้นตอน
ดําเนินการ (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๑๘ (๑๓)) 

(๔) แกไขเพ่ิมเติมการนําเงินรายไดท่ีการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยไดรับ                 
มาหักรายจายท่ีจําเปนกอนสงเปนรายไดของรัฐ (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๖๕) 

เหตุผล 
  โดยท่ีพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓            
ใชบังคับมาเปนเวลานาน บทบญัญัติบางประการจึงไมเหมาะสมกบัการจัดทําและการใหบริการรถไฟฟา
ขนสงมวลชนในปจจุบัน สมควรปรับปรุงวัตถุประสงคและอํานาจกระทําการตามวัตถุประสงค                        
และการออกขอบังคับของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการจัดทํา
และใหบริการรถไฟฟาขนสงมวลชน รวมท้ังแกไขเพ่ิมเติมใหการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย
สามารถใชจายเงินเพ่ือสงเสริมและสนับสนุนการบริหารจัดการระบบตั๋วรวมได อันจะเปนประโยชน
แกการพัฒนาระบบขนสงมวลชนของประเทศใหมคีวามตอเนื่องเชื่อมโยงกันซึ่งเปนการอํานวยความสะดวก
แกประชาชนในการใชระบบขนสงมวลชน และสงเสริมใหประชาชนใชระบบขนสงมวลชนมากขึ้น 
และเปนประโยชนตอประเทศชาติในภาพรวมในระยะยาว จึงจําเปนตองตราพระราชบัญญัตินี้  

  รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... 
ท่ีเสนอโดยคณะรัฐมนตรี ในวาระท่ีหน่ึง ขั้นรับหลักการ จํานวน ๑๐ มาตรา มีสาระสําคัญสรุปได 
ดังน้ี 
  ๑)  วันใชบังคับ 
   กําหนดใหพระราชบัญญัตินี้ใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา
เปนตนไป (รางมาตรา ๒) 
  ๒) การดําเนินธุรกิจของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย   
   แกไขเพ่ิมเติมวัตถุประสงคของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย                                         
ใหสามารถดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับกิจการรถไฟฟาและธุรกิจอื่นเพ่ือประโยชนแกการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (รางมาตรา ๓ แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๗ (๓)) 
  ๓) อํานาจกระทํากิจการของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  
    แกไขเพ่ิมเติมใหการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยมีอํานาจกระทํากิจการ
ภายในขอบแหงวัตถุประสงค ดังตอไปนี้ 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๓ 

   ๓.๑) ออกพันธบัตรหรือตราสารอื่นใดเพ่ือใชในการลงทุน หรือเพ่ือประโยชนแกกิจการ
ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รางมาตรา ๔ แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๙ (๖)) 
   ๓.๒) ปกครอง ดูแล บํารุงรักษา จัดการ ใช และจัดหาประโยชนในทรัพยสิน
ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รางมาตรา ๕ เพ่ิมมาตรา ๙ (๑๑/๑)) 
   ๓.๓) ในการดําเนินกิจการรถไฟฟาของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
และการดําเนินการของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยในกรณีมีการบริหารจัดการระบบ
ตั๋วรวมใหอยูภายใตกฎหมายวาดวยการนั้น (รางมาตรา ๖ เพ่ิมมาตรา ๙ วรรคสอง) 
  ๔) การออกขอบังคับของคณะกรรมการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
   แกไขเพ่ิมเตมิใหการออกขอบังคับของคณะกรรมการการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทยเกี่ยวกับอัตราคาโดยสารตองเสนอรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมใหความเห็นชอบกอน 
รวมทั้งแกไขเพ่ิมเติมเกี่ยวกับคาบริการและคาธรรมเนียมการใชทรัพยสิน การใหบริการและความสะดวก
ในกิจการรถไฟฟา ตลอดจนวิธีการจัดเก็บคาโดยสาร คาบริการและคาธรรมเนียมดังกลาว และกําหนด
ประเภทบุคคลซึ่งไดรับการยกเวนไมตองชําระคาโดยสารใหเหมาะสม (รางมาตรา ๗ แกไขเพ่ิมเติม
มาตรา ๑๘ (๑๓)) 
  ๕) การจัดการรายไดของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
   กําหนดใหรายได ท่ีการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยไดรับจาก        
การดําเนินการในปหนึ่ง ๆ ใหตกเปนของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยสําหรับเปนคาใชจาย
ในการดําเนินงาน และเมื่อไดหักรายจายสําหรับการดําเนินงานท้ังปวง คาภาระตาง ๆ ที่เหมาะสม 
คาบํารุงรักษา คาเส่ือมราคา เงินสํารองของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย เงินสมทบ
กองทุนสํารองเล้ียงชีพ เงินสมทบกองทุนสงเคราะหหรือการสงเคราะหอื่น และเงินลงทุนตามที่ไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เหลือเทาใดใหนําสงเปนรายไดของรัฐ ทั้งนี้ ตามระเบียบท่ีกระทรวง         
การคลังกําหนด 
   รายจายสําหรับการดําเนินงานดังกลาว ใหรวมถึงเงินท่ีการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทยจายเพ่ือสงเสริมและสนับสนุนการดําเนินการในกรณีท่ีมีการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม
ในบริการขนสงสาธารณะท่ีเกีย่วของกบักิจการรถไฟฟา ทั้งนี้ หลักเกณฑ วิธีการและเงื่อนไขการจาย
และสงเงินคืน ใหเปนไปตามที่รฐัมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมประกาศกําหนด โดยความเห็นชอบ
ของคณะรัฐมนตรี 
   ในกรณีท่ีรายไดไมเพียงพอสําหรับเปนคาใชจาย นอกจากเงินสํารองของการรถไฟฟา
ขนสงมวลชนแหงประเทศไทย และการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยไมสามารถหาเงินท่ีอื่นได 
รัฐพึงจายเงินใหแกการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยเทาท่ีจําเปนตอการดําเนินงานของ                  
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รางมาตรา ๘ แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๖๕) 
 
 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๔ 

  ๖) บทเฉพาะกาล 
   กําหนดใหบรรดาขอบังคับ ระเบียบ คําส่ัง หรือประกาศใด ๆ  ท่ีออกตามพระราชบัญญัติ
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ ท่ีใชบังคับอยูในวันกอนวันท่ีพระราชบัญญัตินี้
ใชบังคับ ใหยังคงใชบังคับไดตอไปเพียงเทาที่ไมขัดหรือแยงกับพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ ซึ่งแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัตินี้ ทั้งนี้ จนกวาจะไดมีการออก
ขอบังคับ ระเบียบ คําส่ัง หรือประกาศตามพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
พ.ศ. ๒๕๔๓ ซึ่งแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัตินี้ (รางมาตรา ๙) 
  ๗) ผูรักษาการ 
   กําหนดใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้                   
(รางมาตรา ๑๐) 
  ประโยชนท่ีประชาชนจะไดรับ 
  รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. 
สงผลใหการดําเนินกิจการของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยมีความคลองตัวและเพ่ิม           
ขีดความสามารถในการดําเนินกิจการอันเปนบริการสาธารณะไดอยางมีประสิทธิภาพ สอดคลองกับ
สภาพเศรษฐกิจและการประกอบกิจการในปจจุบัน อันจะเปนการเพ่ิมโอกาสใหการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทยสามารถดําเนินกิจการและใหบริการประชาชนไดมีประสิทธิภาพมากย่ิงขึ้น 
นอกจากนี้ ยังมีผลใหการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยสามารถสนับสนุนโยบายของรัฐบาล
เกี่ยวกับการสนับสนุนระบบตั๋วรวม ซึ่งจะทําใหประชาชนไดรับการบริการดานการขนสงมวลชน          
ที่สะดวก รวดเร็ว ในราคาท่ีเปนธรรม 

 ๒. การอภิปรายของสมาชิกสภาผูแทนราษฎร 
     ภายหลังจากที่รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคม (นางมนพร เจริญศรี) ไดเสนอ    
รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. ตอที่ประชุม             
สภาผูแทนราษฎรแลว ไดมีสมาชิกสภาผูแทนราษฎรรวมอภิปรายแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับ                          
รางพระราชบัญญัติดังกลาว สรุปสาระสําคัญได ดังนี้ 

  ๒.๑ ความจําเปนในการปรับปรุงกฎหมายใหทันตอสถานการณปจจุบัน 
   รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. 
ไดมีการปรับปรุงบทบัญญัติเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการจัดทําและใหบริการรถไฟฟาขนสงมวลชน 
ซึ่งมีความเกี่ยวของกับระบบขนสงทางรางและระบบตั๋วรวม โดยมีเปาหมายเพ่ือสนับสนุนนโยบาย                          
คาโดยสารรถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสาย โดยเนนการเปล่ียนบทบาทของการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (รฟม.) จากหนวยงานที่พ่ึงพารายไดจากคาโดยสารไปสูการหารายไดจากทรัพยสิน
และการพัฒนาเชิงพาณิชย เชน การใหเชาพ้ืนที่หรือการลงทุนในธุรกิจตาง ๆ และสามารถนํารายได
จากการบริหารของ รฟม. มาใชเพ่ือเปนเงินอุดหนุนคาโดยสารและสนับสนุนระบบตั๋วรวมได ทําให
นโยบายดงักลาวเกดิขึน้ไดจรงิและย่ังยืน ซึ่งจะสงผลตอการยกระดับระบบขนสงมวลชนใหเปนระบบหลัก

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๕ 

ของเมือง เพ่ิมความสะดวก และสามารถเขาถึงไดอยางเทาเทียม ตลอดจนลดภาระคาครองชีพ         
ของประชาชน โดยเฉพาะกลุมผูมีรายไดนอย อีกท้ังยังสนับสนุนการลดการใชรถยนตสวนบุคคล 
เพ่ือลดมลพิษทางอากาศ และสงเสริมการพัฒนาเมืองตามแนวเสนทางรถไฟฟา  
   นอกจากนี้ ยังเปนการแกไขโครงสรางการบริหารจัดการระบบตั๋วรวมใหมีมาตรฐาน 
และลดความซ้าํซอนจากการบรหิารแบบแยกสัมปทานเหมือนในอดีต อันเปนสาเหตุของปญหาคาโดยสาร
ไมมีความเชื่อมโยงกัน ทําใหประชาชนตองจายซ้ําซอนเมื่อเปล่ียนสายรถไฟฟา ทั้งนี้ รัฐบาลไดผลักดัน
รางกฎหมายท่ีเกี่ยวของมาแลวจํานวน ๒ ฉบับ ไดแก รางพระราชบัญญัติการขนสงทางราง พ.ศ. .... 
และรางพระราชบัญญัติการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม พ.ศ. .... ซึ่งเปนการวางรากฐานเชิงนโยบาย
และยุทธศาสตรในระยะยาว  

  ๒.๒ การบริหารจัดการเกี่ยวกับนโยบายคาโดยสารรถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสาย 
   รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. 
เปนรางกฎหมายท่ีไดรับการเสนอและพิจารณาโดยเรงดวน เพ่ือใชเปนกลไกในการแกไขปญหา
เฉพาะหนาของรัฐบาล โดยคณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบเมื่อวันอังคารที่ ๒๐ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 
เพ่ือเขาสูการพิจารณาของสภาผูแทนราษฎรในทันที เมื่อวันพุธที่ ๒๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ ประกอบกับ
กระทรวงคมนาคมไดใหขอมูลวา การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) มีเงินสะสม
ประมาณ ๑๖,๐๐๐ ลานบาท สามารถใชสนับสนุนนโยบายคาโดยสารรถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสาย 
แตจากการคาดการณในเบื้องตนแลวเห็นวาจะสามารถดําเนินการไดเพียงระยะเวลา ๒ ปเทานั้น 
และเมื่อพิจารณาสถานะทางการเงินของ รฟม. แลวเห็นวายังไมสามารถพ่ึงพาตนเองไดอยางแทจริง 
โดยตองพ่ึงพาการสนบัสนนุงบประมาณจากรัฐบาลเปนประจําทุกป ซึ่งรายไดท่ีไดรับดังกลาวยังไมสามารถ
รองรับตนทุนการดําเนินงานไดอยางเพียงพอ  
   ดังนั้น นโยบายดังกลาวจึงสงผลในเชิงบวกตอประชาชน เชน การลดภาระคาโดยสาร
ในเขตเมืองเพียงในระยะส้ันเทานั้น และเปนการใชงบประมาณจํานวนมาก ซึ่งไมสอดคลองกับ
โครงสรางตนทุนที่แทจริง ทําใหรัฐบาลในอนาคตตองรับภาระในการอุดหนุนคาโดยสารตอเนื่อง อันอาจ
สงผลตอความสามารถในการจัดสรรงบประมาณไปพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานในพ้ืนท่ีตางจังหวัด 
นอกจากนี้ หากมีการนํานโยบายคาโดยสารรถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสายมาใชจริง ในเบื้องตนยอมมี
จํานวนผูโดยสารเพ่ิมขึ้นอยางมีนัยสําคัญ เนื่องจากตนทุนในการเดินทางของประชาชนจะลดลง       
อยางชัดเจน อันสงผลใหผูประกอบการระบบรถไฟฟาไดรับรายไดรวมเพ่ิมขึ้น แมจะไมมีการลงทุนใด ๆ 
เพ่ิมเติม ซึ่งกรณีดังกลาวจะตองดําเนินการหักลบรายไดที่เพ่ิมขึ้นของผูประกอบการกับจํานวนเงินที่รัฐ
ตองอุดหนุนหรือไม การไมกําหนดกลไกหักลบรายไดสวนเพ่ิมอาจสงผลใหผูประกอบการไดรับ
ผลประโยชนเกินความจําเปนจากภาครัฐ ทั้ง ๆ ที่ การเพ่ิมรายไดดังกลาวเกิดจากการดําเนินนโยบาย
ภาครัฐ มิใชการลงทุนหรือความเส่ียงท่ีเอกชนแบกรับ จึงจําเปนอยางย่ิงท่ีภาครัฐจะตองพิจารณา
กําหนดกลไกหักลบรายไดเพ่ิมเติมอยางชัดเจน โปรงใส และเปนธรรม เพ่ือใหการใชงบประมาณแผนดิน
เปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 
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  ๒.๓ การออกพันธบัตรหรือตราสารอืน่ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
   การแกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๙ (๖) แหงพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน                               
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ โดยเพ่ิมเติมขอความจากเดิมท่ีกําหนดใหการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (รฟม.) มีอํานาจในการออกพันธบัตรหรือตราสารอื่นใด “เพ่ือใชในการลงทุน” 
แกไขเปน “เพ่ือใชในการลงทุน หรือเพ่ือประโยชนแกกิจการของ รฟม.” การเพ่ิมเติมถอยคํา
ดังกลาวกอใหเกิดขอกังวล เนื่องจากจะเปนการเปดชองใหมีการตีความวัตถุประสงคของการกูเงิน
ออกไปไดอยางกวางขวาง กลาวคือ จากเดิมจะมีขอจํากัดใหสามารถกูเงินไดเฉพาะกรณีท่ีเกี่ยวของ
กับการลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐานหรือกิจการที่มีลักษณะกอใหเกิดรายไดระยะยาว การเพ่ิมเติมถอยคํา
ดังกลาวอาจสงผลให รฟม. สามารถกูเงินมาใชในลักษณะท่ีไมกอใหเกิดผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ
โดยตรง เชน การนําเงินไปอุดหนุนคาโดยสารใหต่ํากวาตนทุนการใหบริการตามนโยบายคาโดยสาร
รถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสาย ซึ่งเห็นวาเปนนโยบายท่ีไมมีความสอดคลองกับตนทุนท่ีแทจริงของ                          
การดําเนินการ  
   นอกจากนี้ การอนุญาตใหแตละกระทรวงสามารถออกพันธบัตรไดเองนั้น เปนประเด็น
ท่ีตองพิจารณาอยางรอบคอบ เนื่องจากอาจสงผลกระทบตอวินัยทางการเงินการคลังและความนาเชื่อถือ
เกี่ยวกับฐานะทางการเงินของกระทรวงการคลังในภาพรวม ซึ่งอาจนําไปสูความไมเปนเอกภาพ             
ในการบริหารหนี้สาธารณะ และบั่นทอนเสถียรภาพทางเศรษฐกิจในระยะยาว ทั้งนี้ ปจจุบันประเทศไทย
ยังมีภาระหนี้สาธารณะในระดับสูงและยังตองพ่ึงพาการกูเงินเพ่ิมเติมเพ่ือใชจายในกิจการตาง ๆ 
ของรัฐ การตัดสินใจใชเครื่องมือทางการเงิน เชน การออกพันธบัตร หรือการเบิกจายจากกองทุน 
ควรตั้งอยูบนหลักความคุมคา ความมีประสิทธิภาพ และความจําเปนอยางแทจริง โดยตองตระหนักวา 
ไมวาจะเปนการกูยืมในนามของหนวยงานใด รัฐบาลคือผูรับภาระหนี้ และประชาชนคือผูรับภาระ
คาใชจายดังกลาวผานกลไกงบประมาณแผนดิน  
   ดังนั้น การแกไขเพ่ิมเติมถอยคําในลักษณะที่ขยายขอบเขตการใชจายเงินกู จึงควรไดรับ
การพิจารณาอยางรอบคอบ โดยควรมีการกําหนดกรอบการใชเงินอยางชัดเจน โปรงใส และสอดคลอง
กับหลักธรรมาภิบาลทางการเงิน เพ่ือปองกันมิใหมีการนําเงินไปใชในลักษณะที่ไมย่ังยืน 

  ๒.๔ ผลกระทบทางการคลังและหน้ีสาธารณะ 
   การแกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๖๕ แหงพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน                     
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ ซึ่งเปนเรื่องเกี่ยวกับรายไดของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(รฟม.) มีการเพ่ิมเติมขอความท่ีอาจตีความไดวารัฐบาลสามารถเขามาใชจายจากรายไดของ รฟม. 
ไดโดยสะดวก โดยบัญญัติให “รายจายของ รฟม.” ครอบคลุมถึงคาใชจายที่เกีย่วของกับการสงเสริม
และสนับสนุนการดําเนินงานในกรณีท่ีมีการจัดการระบบตั๋วรวม ซึ่งขอความในลักษณะดังกลาว            
อาจเปนการเปดชองใหรัฐบาลสามารถนําทรัพยากรของ รฟม. ไปใชสนับสนุนนโยบายคาโดยสาร
รถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสาย ทั้ง ๆ  ท่ี รฟม. ในฐานะรัฐวิสาหกจิควรมีการบริหารจัดการดวยความเปนอิสระ

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 
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ทางการเงิน เพ่ือนํารายไดไปใชในการบํารุงรักษา ชําระหนี้ และลงทุนพัฒนาโครงขายระบบขนสง                    
ในระยะยาว  
   ดังนั้น การนําเงินสะสมของ รฟม. มาใชเพ่ือลดคาโดยสารรถไฟฟาถือเปนการใช
งบประมาณที่อาจไมสอดคลองกับกรอบวินัยการเงินการคลัง และขาดกระบวนการดําเนินงาน                                    
ท่ีเหมาะสมตามลําดับขั้นตอน กลาวคือ ควรมีการออกกฎหมายวาดวยการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม
และกฎหมายวาดวยการขนสงทางรางกอน เพ่ือเปนการกําหนดกลไกคาโดยสารท่ีเปนธรรม 
สมเหตุสมผล และสามารถประสานการใหบริการระหวางระบบขนสงสาธารณะประเภทตาง ๆ เชน 
รถโดยสารประจําทางและรถไฟฟาใหมีประสิทธิภาพมากย่ิงขึ้น และเพ่ือใหมีกรอบกฎหมายรองรับ
การดําเนินนโยบายอยางรอบดาน โดยไมควรนํางบประมาณของ รฟม. มาใชดําเนินการอยางเรงรัด 
ซึ่งมีความเส่ียงตอการรักษาวินัยการเงินการคลังของ รฟม. และอาจกอใหเกิดภาระหนีใ้นอนาคต 

   ๒.๕ การพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสถานีขนสงมวลชน  
   รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. 
ยังไมมีบทบัญญัติท่ีกลาวถึงการกระจายผลประโยชนอยางเปนธรรม กลาวคือ ไมมีการกลาวถึง               
การคุมครองสิทธิของผูมีรายไดนอยหรือกลุมเปราะบาง ซึ่งเปนกลุมท่ีพ่ึงพาระบบขนสงมวลชน          
มากท่ีสุด รวมทั้งยังไมมีภารกิจดานการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนสงมวลชน (Transit - Oriented 
Development : TOD) ซึ่งถือเปนแนวทางสําคัญในการพัฒนาเมืองและชุมชนใหควบคูไปกับ
โครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคม เพ่ือใหระบบขนสงสอดคลองกับการวางผังเมืองอยางย่ังยืน                              
และเปนธรรม กลาวคือ การขาดแนวคดิ TOD อาจนําไปสูการพัฒนาเชิงพาณิชยรอบสถานีรถไฟฟา                     
โดยกลุมทุนเพียงไมกี่กลุม ซึ่งใชประโยชนจากมูลคาท่ีดินท่ีเพ่ิมขึ้นจากการลงทุนภาครัฐ โดยไมมี        
การจัดสรรพ้ืนท่ีเพ่ือประโยชนสาธารณะอยางเปนธรรม โดยเห็นควรใหมีการกระจายอํานาจการบริหาร
ใหประชาชนในทองถิ่นท่ีเปนผูมีสวนไดเสียในพ้ืนท่ีเขามามีบทบาทในการเสนอแนวคิด ตรวจสอบ                                
และรวมตัดสินใจในนโยบายที่เกี่ยวของ 

  ๒.๖ การเพ่ิมหลักความรับผิดชอบตอประชาชนอยางเปนรูปธรรม 
   นอกเหนือจากแนวทางในการลดอัตราคาโดยสารรถไฟฟาแลว ยังเห็นควรใหมี                                       
การปฏิรูปโครงสรางของคณะกรรมการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย โดยเพ่ิมหลัก                                   
ความรับผิดชอบตอประชาชนอยางเปนรูปธรรม กลาวคือ แมประชาชนจะไดรับประโยชนจากอัตรา
คาโดยสารท่ีลดลง แตยังไมมีความชัดเจนวาใครจะเปนผูรับผิดชอบตอผลกระทบจากการกอสราง
และการบริหารจัดการระบบขนสง อีกท้ังยังไมมีความชัดเจนวารัฐจะสามารถรักษาอัตราคาโดยสาร
ดังกลาวไวไดโดยไมตองมีการอุดหนุนอยางตอเนื่องในระยะยาวหรือไม 

 

 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๘ 

  ๒.๗ การแกไขถอยคําเกี่ยวกับการดําเนินธุรกิจของการรถไฟฟาขนสงมวลชน                                
แหงประเทศไทย  
   การแกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๗ (๓) แหงพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน                   
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ จากเดิมบัญญัติใหการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) 
“ดําเนินธรุกจิเกีย่วกับกิจการรถไฟฟาและธรุกจิอื่นเพ่ือประโยชนแก รฟม. และประชาชนในการใชบริการ
กิจการรถไฟฟา” อันแสดงใหเห็นวา รฟม. มิใชองคกรท่ีแสวงหาผลประโยชนเพ่ือตนเองเทานั้น 
หากแตมีภารกิจหลักในการใหบริการสาธารณะ โดยยึดโยงกับประโยชนของประชาชนเปนศูนยกลาง 
แตรางพระราชบัญญัติฉบับนี้ ไดตัดขอความ “และประชาชนในการใชบริการกิจการรถไฟฟา” 
ออกไป คงเหลือไวเพียงขอความ “เพ่ือประโยชนแก รฟม.” ซึ่งหากมองโดยผิวเผินอาจจะเห็นวา              
การตัดขอความดังกลาวเปนเพียงการเปล่ียนแปลงถอยคําเล็กนอย แตเมื่อพิจารณาในทางนโยบาย                    
และหลักการแลว ถือเปนการปรับเปล่ียนความมุงหมายและทิศทางขององคกรอยางมีนัยสําคัญ               
โดยเปล่ียนจากการเปนรัฐวิสาหกิจท่ีใหบริการเพ่ือสาธารณประโยชน สูการเปนองคกรที่มุงเนน                            
การแสวงหาผลตอบแทนเพ่ือองคกรเปนหลัก ซึ่งการเปล่ียนแปลงดังกลาวอาจนําไปสูความคลาดเคล่ือน
ในการใชอํานาจและทรัพยากรของรัฐวิสาหกิจ หากปราศจากกลไกกํากับอยางชัดเจนและปรัชญา
การบริหารท่ียึดโยงกับประโยชนสาธารณะแลว อาจสงผลใหการดําเนินงานของ รฟม. มุงเนนผลกําไร
ทางการเงินโดยละเลยตอมิติทางสังคม และภาระคาครองชีพของประชาชนผูใชบริการได 

๓. การตอบชี้แจง 
เมื่อสมาชิกสภาผูแทนราษฎรอภิปรายเสร็จแลว นายปญญา ชูพานิช ผูอํานวยการ

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร ในฐานะผูแทนการเสนอรางพระราชบัญญัติ                        
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี .. ) พ.ศ. .... ไดตอบชี้แจง สรุปสาระสําคัญได ดังนี้
  ปจจุบันนโยบายของกระทรวงคมนาคมตองการสงเสริมใหประชาชนใชระบบขนสง 
สาธารณะมากย่ิงขึ้น ซึ่งไดมีการลงทุนในโครงการตาง ๆ ดวยมูลคามหาศาล เชน การลงทุนเกี่ยวกับ
รถไฟฟา โดยท่ีผานมาปริมาณของผูมาใชบริการรถไฟฟายังมีจํานวนต่ํากวาที่คาดการณไว สงผลให
ผลตอบแทนจากการลงทุนยังไมสอดคลองกับตนทุนท่ีใชไป ซึ่งการท่ีมีผูมาใชบริการจํานวนนอยนั้น          
มีสาเหตุหลักคือ เรื่องของราคาคาโดยสารและความสะดวกในการใชงาน ดังนั้น เพ่ือแกไขปญหา
ดังกลาว กระทรวงคมนาคมจึงไดมีการเสนอรางพระราชบัญญัติการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม พ.ศ. .... 
ซึ่งปจจุบันอยูระหวางการพิจารณาของสภาผูแทนราษฎร อยางไรก็ตาม เพ่ือใหประชาชนสามารถ     
ใชบริการรถไฟฟาไดในราคาถูกและไดรับความสะดวก จําเปนตองมีการใชงบประมาณมาชวย                       
ในการชดเชยใหแกผูประกอบการท่ีมีสัญญาสัมปทานกับภาครัฐ และอีกสวนหนึ่ง คือ การใชเงินกําไร
สะสมของ รฟม. เพ่ือสนับสนุนการดําเนินการ จึงเปน ท่ีมาของการเสนอขอแก ไขเพ่ิมเติม
พระราชบัญญัตกิารรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ ในครั้งนี้ ท้ังนี้ การแกไขเพ่ิมเติม
พระราชบัญญัติดังกลาว ไมไดพิจารณาเรื่องการนําเงินของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(รฟม.) มาสนับสนุนการขนสงสาธารณะเพียงอยางเดียว แตมีเรื่องเกี่ยวกับการเปดโอกาสให รฟม. 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๙ 

สามารถบริหารสินทรัพยท่ีมีอยูเพ่ือสรางรายไดเพ่ิมเติม เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการใหบริการแกประชาชน 
สําหรับประเด็นตาง ๆ ที่สมาชิกสภาผูแทนราษฎรไดตั้งขอสังเกตและใหคําแนะนําเพ่ือปรับปรุง                             
การดําเนินการระบบรถไฟฟา หรือระบบขนสงสาธารณะ รวมถึงรถโดยสารตาง ๆ ใหมีคุณภาพดีขึ้น 
ขอรับไปประกอบการดําเนินการและจะพยายามขับเคล่ือนใหไดตามท่ีสมาชิกสภาผูแทนราษฎร
คาดหวังไวตอไป  

 ๔. ผลการพิจารณาของสภาผูแทนราษฎรในวาระท่ีหน่ึง ขั้นรับหลักการ 
  มติ : ในคราวประชุมสภาผูแทนราษฎร ชุดที่ ๒๖ ปที่ ๒ ครั้งท่ี ๑ (สมัยวิสามัญ)           
เปนพิเศษ เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘ ที่ประชุมสภาผูแทนราษฎรไดลงมติในวาระท่ีหนึ่ง 
รับหลักการแหงรางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. 
ดวยคะแนนเสียง ๒๙๕ เสียง ไมรับหลักการ ๑๔๕ เสียง งดออกเสียง ๑ เสียง และไมลงคะแนนเสียง 
๒ เสียง และมีมติใหตั้งคณะกรรมาธิการวิสามัญ จํานวน ๒๕ คน เพ่ือพิจารณาในวาระท่ีสอง                               
ขั้นคณะกรรมาธกิาร กําหนดการแปรญัตติภายใน ๑๕ วัน 

 

    ๑. รางพระราชบัญญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 

(ฉบับที ่..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) ซึง่เปนเอกสารแนบ 

ระเบียบวาระ ในคราวประชมุสภาผูแทนราษฎร ชุดที่ ๒๖ ปที ่๒  
ครั้งที ่๑ (สมัยวิสามัญ) เปนพิเศษ เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 

ถึงวนัเสารที่ ๓๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 

https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=GZHDL   
 
 ๒. เอกสารประกอบการพิจารณารางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟา 

ขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบบัที่ ..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตร ี 
เปนผูเสนอ) ของสํานกัวิชาการ สํานักงานเลขาธิการสภาผูแทนราษฎร  
ในคราวประชุมสภาผูแทนราษฎร ชดุที่ ๒๖ ปที่ ๒ ครัง้ที่ ๑  
(สมัยวิสามญั) เปนพิเศษ เมือ่วันพุธที ่๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  
(อ.พ. ๔/๒๕๖๘ สมัยวิสามญั)  
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=5L8PT  
 
 ๓. ระเบียบวาระการประชมุสภาผูแทนราษฎร ชุดที ่๒๖ ปท่ี ๒  
ครั้งที ่๑ (สมัยวิสามัญ) เปนพิเศษ เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  
ถึงวนัเสารที่ ๓๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=CD3MN  
 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 

https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=GZHDL
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=5L8PT
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=CD3MN


๑๐ 

  
๔. บนัทึกการประชมุสภาผูแทนราษฎร ชดุที ่๒๖ ปท่ี ๒  
ครั้งที ่๑ (สมัยวิสามัญ) เปนพิเศษ เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  
ถึงวนัเสารที่ ๓๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=9Q3Z8  
 
    ๕. บันทกึการออกเสียงลงคะแนนของสมาชกิสภาผูแทนราษฎร  
ในการประชมุสภาผูแทนราษฎร ชุดที ่๒๖ ปที ่๒ ครัง้ที ่๑  
(สมัยวิสามญั) เปนพิเศษ เมือ่วันพุธที ่๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  
ถึงวนัเสารที่ ๓๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 

https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=EAPMK    
 

      ๖. พระราชบัญญัตกิารรถไฟฟาขนสงมวลชน 
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ 
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=9O1JL   

 
 
 

 
 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 

https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=9Q3Z8
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=EAPMK
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=9O1JL


๑๑ 

 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



 

ภาคผนวก 
:  รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย             
 (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

:  พระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓  

:  ตารางเปรียบเทียบพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน              
 แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ กับรางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสง
 มวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ)              
 (ซึ่งเปนสวนหน่ึงของเอกสารประกอบการพิจารณารางพระราชบัญญัติ 

 การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ....      
 ของสํานักวิชาการ สํานักงานเลขาธิการสภาผูแทนราษฎร) 
 
 
 

 

 
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=5JR92   

 

(โปรดแตะที่ URL) 
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