
 

 

ราง 
พระราชบญัญติั 

การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที่ ..)  
พ.ศ. .... 

(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

อ.พ.(ร) ๑๓/๒๕๖๘ 



คํานํา 
 
  เอกสารประกอบการพิจารณาเบื้องตนของรางพระราชบัญญัตกิารรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... เสนอโดย คณะรัฐมนตรี ชุดที่มี นางสาวแพทองธาร ชินวัตร 
เปนนายกรัฐมนตรี ตอประธานสภาผูแทนราษฎร เมื่อวันท่ี ๒๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ และไดเขาสู                        
การพิจารณาของท่ีประชุมสภาผูแทนราษฎร ชุดท่ี ๒๖ ปที่ ๒ ครั้งท่ี ๑ (สมัยวิสามัญ) เปนพิเศษ                        
เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  

  เอกสารประกอบการพิจารณาเบื้องตนของรางพระราชบัญญัติฉบับนี้ จัดทําขึ้น 
เพ่ือเปนขอมูลสําหรับประกอบการพิจารณาของสมาชิกวฒุิสภาในเบื้องตน ท้ังนี้ กอนที่สภาผูแทนราษฎร
จะลงมติเห็นชอบดวยกับรางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) 
พ.ศ. .... และเสนอใหวุฒิสภาพิจารณาตอไปตามบทบัญญัติของรัฐธรรมนูญ 

  เอกสารประกอบการพิจารณาเบื้องตนรางพระราชบัญญัติฉบับนี้ไดจัดทําในรูปแบบ
เอกสารที่จัดพิมพเปนเลมและในรูปแบบเอกสารอิเล็กทรอนิกส เมื่อทานตองการอานเอกสารท่ีแนบ
มาพรอมกับเอกสารประกอบการพิจารณาเบื้องตนรางพระราชบัญญัติในรูปแบบเอกสารอิเล็กทรอนิกสนี้ 
ขอความกรุณาแตะไปที่ลิงก หรือ URL ที่ปรากฏดานลางของเอกสารนั้น ๆ เพ่ืออานเอกสาร 
  

สํานักกฎหมาย 
สํานักงานเลขาธกิารวุฒิสภา 

มิถุนายน ๒๕๖๘ 
 
 

 
 

เอกสารประกอบการพิจารณาเบ้ืองตน 
จัดทําโดย 

 นางปณณิตา สทานไตรภพ เลขาธกิารวฒุิสภา 
 นายทศพร แยมวงษ รองเลขาธกิารวุฒิสภา 
 นายโสภณ ชาตบุษยจาร ุ ผูอํานวยการสํานักกฎหมาย  
 นางสาวเพลินตา ตันรังสรรค ผูบังคับบัญชากลุมงานพัฒนากฎหมาย 
 นางสาวสุธีรา ชูบัณฑิต นิติกรชํานาญการ  
 นางสาวสายใจ เกษสุวรรณ นิติกรชํานาญการ 

 นางสาวจุฬารตัน วงษนอย เจาพนักงานธุรการอาวุโส 
 นางสาวภิญญาพัชร กีรติพหลวิชญ  เจาพนักงานธุรการอาวุโส 

  นางสาวเมธาวี มะลิรตัน เจาพนักงานธุรการอาวุโส 
     กลุมงานพัฒนากฎหมาย สํานักกฎหมาย สํานักงานเลขาธกิารวฒุิสภา โทร. ๐ ๒๘๓๑ ๙๓๐๔ 

 

 



สารบัญ 
 

หนา 

ประเด็นสาํคัญจากการอภิปรายของสมาชกิสภาผูแทนราษฎรในวาระท่ีหน่ึง ขั้นรับหลักการ 
  - รางพระราชบัญญัตกิารรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... 
  (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

   ๑.  เหตุผลที่จําเปนตองตราพระราชบัญญัตนิี้ .............................................................      ๑ 
   ๒.  การอภิปรายของสมาชกิสภาผูแทนราษฎร ...........................................................      ๔ 
   ๓.  การตอบชีแ้จง.........................................................................................................      ๘ 
   ๔.  ผลการพิจารณาของสภาผูแทนราษฎรในวาระท่ีหนึง่ ขัน้รับหลักการ.....................      ๙ 
   ๕.  ภาพอินโฟกราฟกสรุปสาระสําคัญของรางพระราชบัญญัตกิารรถไฟฟา 
    ขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ).....    ๑๑ 
 

ภาคผนวก 
   :  รางพระราชบญัญตักิารรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....      

      (คณะรฐัมนตร ีเปนผูเสนอ)........................................................................................    (๑) 

    :  พระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ .................   (๓๖) 

    : ตารางเปรียบเทียบพระราชบัญญตักิารรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  
     พ.ศ. ๒๕๔๓ กับรางพระราชบัญญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  
     (ฉบับที ่..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ)  
          (ซึ่งเปนสวนหนึ่งของเอกสารประกอบการพิจารณารางพระราชบัญญัติ 
     การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... ของสํานักวิชาการ  
     สํานักงานเลขาธิการสภาผูแทนราษฎร) ...................................................................    (๕๙) 

 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ประเด็นสําคัญจากการอภิปรายของสมาชิกสภาผูแทนราษฎร 

ในวาระที่หนึ่ง ขัน้รับหลักการ  
รางพระราชบญัญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 

(ฉบบัที่ ..) พ.ศ. .... 
 

(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๑ 

รางพระราชบัญญัต ิ
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ....  

(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 
 

ประเด็นสําคัญจากการอภิปรายของสมาชิกสภาผูแทนราษฎรในวาระท่ีหน่ึง ขั้นรับหลักการ0

๑ 

 ๑. เหตุผลท่ีจําเปนตองตราพระราชบัญญัติน้ี 

 ๑.๑ การเสนอรางพระราชบัญญัติ 
  รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... 
เสนอโดย คณะรัฐมนตรี ตอประธานสภาผูแทนราษฎร เมื่อวันที่ ๒๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ และไดเขาสู
การพิจารณาของท่ีประชุมสภาผูแทนราษฎร ชุดท่ี ๒๖ ปที่ ๒ ครั้งที่ ๑ (สมัยวิสามัญ) เปนพิเศษ 
เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  

 ๑.๒ สาระสําคัญของรางพระราชบัญญัติ 
   กอนที่ท่ีประชุมสภาผูแทนราษฎรจะพิจารณารางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสง
มวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... ในวาระที่หนึ่ง ขั้นรับหลักการ ผูปฏิบัติหนาท่ีประธาน
ของท่ีประชุมไดอนุญาตให นายวิทยา พันธุมงคล รองผูวาการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
ผูแทนจากการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย และกระทรวงคมนาคม เขารวมชี้แจงตอท่ีประชุม 
ตามขอบังคับการประชุมสภาผูแทนราษฎร พ.ศ. ๒๕๖๒ ขอ ๗๖ 1

๒ 

รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคม (นางมนพร เจริญศร)ี ไดแถลงถึงหลักการ
และเหตุผล พรอมทั้งกลาวถึงสาระสําคัญของรางพระราชบัญญัตกิารรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... ตลอดจนประโยชนที่ประชาชนจะไดรับ สรุปสาระสําคัญได ดังนี้ 

หลักการ  
แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ 

ดังตอไปนี้ 
(๑) แกไขเพ่ิมเติมวัตถุประสงคเกี่ยวกับการดําเนินธุรกิจของการรถไฟฟาขนสงมวลชน

แหงประเทศไทยเพ่ือใหมีความคลองตัว (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๗ (๓)) 

 ๑สามารถสืบคนเอกสารแนบระเบียบวาระ เอกสารประกอบการพิจารณา บันทึกการประชุมในวาระท่ีหน่ึง  
ข้ันรับหลักการ และบันทึกการออกเสียงลงคะแนนของสมาชิกสภาผูแทนราษฎร ไดจากเว็บไซต LIRT คลังสารสนเทศ 
ของสถาบันนิติบัญญัติ สํานักงานเลขาธิการสภาผูแทนราษฎร https://dl.parliament.go.th หรือสแกนขอมูลผาน 
QR CODE หมายเลข ๑ ถึง ๕ ในหนาท่ี ๙ ถึงหนาท่ี ๑๐ และสามารถสืบคนพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน                       
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ ได โดยสแกนขอมูลผาน QR CODE หมายเลข ๖ ในหนาท่ี ๑๐. 

 ๒ขอบังคับการประชุมสภาผูแทนราษฎร พ.ศ. ๒๕๖๒ ขอ ๗๖ กําหนดไว ดังน้ี 
 “ขอ ๗๖  ประธานอาจอนุญาตใหนายกรัฐมนตรีหรือรัฐมนตรีมอบหมายใหบุคคลใด ๆ ช้ีแจงขอเท็จจริง 

ตอท่ีประชุมประกอบการอภิปรายของนายกรัฐมนตรีหรือรัฐมนตรีก็ได”. 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 

                                                 

https://dl.parliament.go.th/


๒ 

(๒) ปรบัปรุงการดําเนินการตามวัตถุประสงคของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย
เกี่ยวกับการออกพันธบัตร การจัดการและจัดหาประโยชนในทรัพยสิน และการดําเนินการของการรถไฟฟา
ขนสงมวลชนแหงประเทศไทยใหมีความชัดเจนภายใตกฎหมายท่ีเกี่ยวของ (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๙ (๖) 
และเพ่ิมมาตรา ๙ (๑๑/๑) และมาตรา ๙ วรรคสอง) 

(๓) แกไขเพ่ิมเติมอํานาจในการออกขอบังคับของคณะกรรมการการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทยที่ตองไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีเพ่ือใหมีความคลองตัวและลดขั้นตอน
ดําเนินการ (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๑๘ (๑๓)) 

(๔) แกไขเพ่ิมเติมการนําเงินรายไดท่ีการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยไดรับ                 
มาหักรายจายท่ีจําเปนกอนสงเปนรายไดของรัฐ (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๖๕) 

เหตุผล 
  โดยท่ีพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓            
ใชบังคับมาเปนเวลานาน บทบญัญัติบางประการจึงไมเหมาะสมกบัการจัดทําและการใหบริการรถไฟฟา
ขนสงมวลชนในปจจุบัน สมควรปรับปรุงวัตถุประสงคและอํานาจกระทําการตามวัตถุประสงค                        
และการออกขอบังคับของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการจัดทํา
และใหบริการรถไฟฟาขนสงมวลชน รวมท้ังแกไขเพ่ิมเติมใหการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย
สามารถใชจายเงินเพ่ือสงเสริมและสนับสนุนการบริหารจัดการระบบตั๋วรวมได อันจะเปนประโยชน
แกการพัฒนาระบบขนสงมวลชนของประเทศใหมคีวามตอเนื่องเชื่อมโยงกันซึ่งเปนการอํานวยความสะดวก
แกประชาชนในการใชระบบขนสงมวลชน และสงเสริมใหประชาชนใชระบบขนสงมวลชนมากขึ้น 
และเปนประโยชนตอประเทศชาติในภาพรวมในระยะยาว จึงจําเปนตองตราพระราชบัญญัตินี้  

  รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... 
ท่ีเสนอโดยคณะรัฐมนตรี ในวาระท่ีหน่ึง ขั้นรับหลักการ จํานวน ๑๐ มาตรา มีสาระสําคัญสรุปได 
ดังน้ี 
  ๑)  วันใชบังคับ 
   กําหนดใหพระราชบัญญัตินี้ใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา
เปนตนไป (รางมาตรา ๒) 
  ๒) การดําเนินธุรกิจของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย   
   แกไขเพ่ิมเติมวัตถุประสงคของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย                                         
ใหสามารถดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับกิจการรถไฟฟาและธุรกิจอื่นเพ่ือประโยชนแกการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (รางมาตรา ๓ แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๗ (๓)) 
  ๓) อํานาจกระทํากิจการของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  
    แกไขเพ่ิมเติมใหการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยมีอํานาจกระทํากิจการ
ภายในขอบแหงวัตถุประสงค ดังตอไปนี้ 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๓ 

   ๓.๑) ออกพันธบัตรหรือตราสารอื่นใดเพ่ือใชในการลงทุน หรือเพ่ือประโยชนแกกิจการ
ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รางมาตรา ๔ แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๙ (๖)) 
   ๓.๒) ปกครอง ดูแล บํารุงรักษา จัดการ ใช และจัดหาประโยชนในทรัพยสิน
ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รางมาตรา ๕ เพ่ิมมาตรา ๙ (๑๑/๑)) 
   ๓.๓) ในการดําเนินกิจการรถไฟฟาของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
และการดําเนินการของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยในกรณีมีการบริหารจัดการระบบ
ตั๋วรวมใหอยูภายใตกฎหมายวาดวยการนั้น (รางมาตรา ๖ เพ่ิมมาตรา ๙ วรรคสอง) 
  ๔) การออกขอบังคับของคณะกรรมการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
   แกไขเพ่ิมเตมิใหการออกขอบังคับของคณะกรรมการการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทยเกี่ยวกับอัตราคาโดยสารตองเสนอรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมใหความเห็นชอบกอน 
รวมทั้งแกไขเพ่ิมเติมเกี่ยวกับคาบริการและคาธรรมเนียมการใชทรัพยสิน การใหบริการและความสะดวก
ในกิจการรถไฟฟา ตลอดจนวิธีการจัดเก็บคาโดยสาร คาบริการและคาธรรมเนียมดังกลาว และกําหนด
ประเภทบุคคลซึ่งไดรับการยกเวนไมตองชําระคาโดยสารใหเหมาะสม (รางมาตรา ๗ แกไขเพ่ิมเติม
มาตรา ๑๘ (๑๓)) 
  ๕) การจัดการรายไดของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
   กําหนดใหรายได ท่ีการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยไดรับจาก        
การดําเนินการในปหนึ่ง ๆ ใหตกเปนของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยสําหรับเปนคาใชจาย
ในการดําเนินงาน และเมื่อไดหักรายจายสําหรับการดําเนินงานท้ังปวง คาภาระตาง ๆ ที่เหมาะสม 
คาบํารุงรักษา คาเส่ือมราคา เงินสํารองของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย เงินสมทบ
กองทุนสํารองเล้ียงชีพ เงินสมทบกองทุนสงเคราะหหรือการสงเคราะหอื่น และเงินลงทุนตามที่ไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เหลือเทาใดใหนําสงเปนรายไดของรัฐ ทั้งนี้ ตามระเบียบท่ีกระทรวง         
การคลังกําหนด 
   รายจายสําหรับการดําเนินงานดังกลาว ใหรวมถึงเงินท่ีการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทยจายเพ่ือสงเสริมและสนับสนุนการดําเนินการในกรณีท่ีมีการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม
ในบริการขนสงสาธารณะท่ีเกีย่วของกบักิจการรถไฟฟา ทั้งนี้ หลักเกณฑ วิธีการและเงื่อนไขการจาย
และสงเงินคืน ใหเปนไปตามที่รฐัมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมประกาศกําหนด โดยความเห็นชอบ
ของคณะรัฐมนตรี 
   ในกรณีท่ีรายไดไมเพียงพอสําหรับเปนคาใชจาย นอกจากเงินสํารองของการรถไฟฟา
ขนสงมวลชนแหงประเทศไทย และการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยไมสามารถหาเงินท่ีอื่นได 
รัฐพึงจายเงินใหแกการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยเทาท่ีจําเปนตอการดําเนินงานของ                  
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รางมาตรา ๘ แกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๖๕) 
 
 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๔ 

  ๖) บทเฉพาะกาล 
   กําหนดใหบรรดาขอบังคับ ระเบียบ คําส่ัง หรือประกาศใด ๆ  ท่ีออกตามพระราชบัญญัติ
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ ท่ีใชบังคับอยูในวันกอนวันท่ีพระราชบัญญัตินี้
ใชบังคับ ใหยังคงใชบังคับไดตอไปเพียงเทาที่ไมขัดหรือแยงกับพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ ซึ่งแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัตินี้ ทั้งนี้ จนกวาจะไดมีการออก
ขอบังคับ ระเบียบ คําส่ัง หรือประกาศตามพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
พ.ศ. ๒๕๔๓ ซึ่งแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัตินี้ (รางมาตรา ๙) 
  ๗) ผูรักษาการ 
   กําหนดใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้                   
(รางมาตรา ๑๐) 
  ประโยชนท่ีประชาชนจะไดรับ 
  รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. 
สงผลใหการดําเนินกิจการของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยมีความคลองตัวและเพ่ิม           
ขีดความสามารถในการดําเนินกิจการอันเปนบริการสาธารณะไดอยางมีประสิทธิภาพ สอดคลองกับ
สภาพเศรษฐกิจและการประกอบกิจการในปจจุบัน อันจะเปนการเพ่ิมโอกาสใหการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทยสามารถดําเนินกิจการและใหบริการประชาชนไดมีประสิทธิภาพมากย่ิงขึ้น 
นอกจากนี้ ยังมีผลใหการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยสามารถสนับสนุนโยบายของรัฐบาล
เกี่ยวกับการสนับสนุนระบบตั๋วรวม ซึ่งจะทําใหประชาชนไดรับการบริการดานการขนสงมวลชน          
ที่สะดวก รวดเร็ว ในราคาท่ีเปนธรรม 

 ๒. การอภิปรายของสมาชิกสภาผูแทนราษฎร 
     ภายหลังจากที่รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคม (นางมนพร เจริญศรี) ไดเสนอ    
รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. ตอที่ประชุม             
สภาผูแทนราษฎรแลว ไดมีสมาชิกสภาผูแทนราษฎรรวมอภิปรายแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับ                          
รางพระราชบัญญัติดังกลาว สรุปสาระสําคัญได ดังนี้ 

  ๒.๑ ความจําเปนในการปรับปรุงกฎหมายใหทันตอสถานการณปจจุบัน 
   รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. 
ไดมีการปรับปรุงบทบัญญัติเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการจัดทําและใหบริการรถไฟฟาขนสงมวลชน 
ซึ่งมีความเกี่ยวของกับระบบขนสงทางรางและระบบตั๋วรวม โดยมีเปาหมายเพ่ือสนับสนุนนโยบาย                          
คาโดยสารรถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสาย โดยเนนการเปล่ียนบทบาทของการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (รฟม.) จากหนวยงานที่พ่ึงพารายไดจากคาโดยสารไปสูการหารายไดจากทรัพยสิน
และการพัฒนาเชิงพาณิชย เชน การใหเชาพ้ืนที่หรือการลงทุนในธุรกิจตาง ๆ และสามารถนํารายได
จากการบริหารของ รฟม. มาใชเพ่ือเปนเงินอุดหนุนคาโดยสารและสนับสนุนระบบตั๋วรวมได ทําให
นโยบายดงักลาวเกดิขึน้ไดจรงิและย่ังยืน ซึ่งจะสงผลตอการยกระดับระบบขนสงมวลชนใหเปนระบบหลัก

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๕ 

ของเมือง เพ่ิมความสะดวก และสามารถเขาถึงไดอยางเทาเทียม ตลอดจนลดภาระคาครองชีพ         
ของประชาชน โดยเฉพาะกลุมผูมีรายไดนอย อีกท้ังยังสนับสนุนการลดการใชรถยนตสวนบุคคล 
เพ่ือลดมลพิษทางอากาศ และสงเสริมการพัฒนาเมืองตามแนวเสนทางรถไฟฟา  
   นอกจากนี้ ยังเปนการแกไขโครงสรางการบริหารจัดการระบบตั๋วรวมใหมีมาตรฐาน 
และลดความซ้าํซอนจากการบรหิารแบบแยกสัมปทานเหมือนในอดีต อันเปนสาเหตุของปญหาคาโดยสาร
ไมมีความเชื่อมโยงกัน ทําใหประชาชนตองจายซ้ําซอนเมื่อเปล่ียนสายรถไฟฟา ทั้งนี้ รัฐบาลไดผลักดัน
รางกฎหมายท่ีเกี่ยวของมาแลวจํานวน ๒ ฉบับ ไดแก รางพระราชบัญญัติการขนสงทางราง พ.ศ. .... 
และรางพระราชบัญญัติการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม พ.ศ. .... ซึ่งเปนการวางรากฐานเชิงนโยบาย
และยุทธศาสตรในระยะยาว  

  ๒.๒ การบริหารจัดการเกี่ยวกับนโยบายคาโดยสารรถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสาย 
   รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. 
เปนรางกฎหมายท่ีไดรับการเสนอและพิจารณาโดยเรงดวน เพ่ือใชเปนกลไกในการแกไขปญหา
เฉพาะหนาของรัฐบาล โดยคณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบเมื่อวันอังคารที่ ๒๐ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 
เพ่ือเขาสูการพิจารณาของสภาผูแทนราษฎรในทันที เมื่อวันพุธที่ ๒๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ ประกอบกับ
กระทรวงคมนาคมไดใหขอมูลวา การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) มีเงินสะสม
ประมาณ ๑๖,๐๐๐ ลานบาท สามารถใชสนับสนุนนโยบายคาโดยสารรถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสาย 
แตจากการคาดการณในเบื้องตนแลวเห็นวาจะสามารถดําเนินการไดเพียงระยะเวลา ๒ ปเทานั้น 
และเมื่อพิจารณาสถานะทางการเงินของ รฟม. แลวเห็นวายังไมสามารถพ่ึงพาตนเองไดอยางแทจริง 
โดยตองพ่ึงพาการสนบัสนนุงบประมาณจากรัฐบาลเปนประจําทุกป ซึ่งรายไดท่ีไดรับดังกลาวยังไมสามารถ
รองรับตนทุนการดําเนินงานไดอยางเพียงพอ  
   ดังนั้น นโยบายดังกลาวจึงสงผลในเชิงบวกตอประชาชน เชน การลดภาระคาโดยสาร
ในเขตเมืองเพียงในระยะส้ันเทานั้น และเปนการใชงบประมาณจํานวนมาก ซึ่งไมสอดคลองกับ
โครงสรางตนทุนที่แทจริง ทําใหรัฐบาลในอนาคตตองรับภาระในการอุดหนุนคาโดยสารตอเนื่อง อันอาจ
สงผลตอความสามารถในการจัดสรรงบประมาณไปพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานในพ้ืนท่ีตางจังหวัด 
นอกจากนี้ หากมีการนํานโยบายคาโดยสารรถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสายมาใชจริง ในเบื้องตนยอมมี
จํานวนผูโดยสารเพ่ิมขึ้นอยางมีนัยสําคัญ เนื่องจากตนทุนในการเดินทางของประชาชนจะลดลง       
อยางชัดเจน อันสงผลใหผูประกอบการระบบรถไฟฟาไดรับรายไดรวมเพ่ิมขึ้น แมจะไมมีการลงทุนใด ๆ 
เพ่ิมเติม ซึ่งกรณีดังกลาวจะตองดําเนินการหักลบรายไดที่เพ่ิมขึ้นของผูประกอบการกับจํานวนเงินที่รัฐ
ตองอุดหนุนหรือไม การไมกําหนดกลไกหักลบรายไดสวนเพ่ิมอาจสงผลใหผูประกอบการไดรับ
ผลประโยชนเกินความจําเปนจากภาครัฐ ทั้ง ๆ ที่ การเพ่ิมรายไดดังกลาวเกิดจากการดําเนินนโยบาย
ภาครัฐ มิใชการลงทุนหรือความเส่ียงท่ีเอกชนแบกรับ จึงจําเปนอยางย่ิงท่ีภาครัฐจะตองพิจารณา
กําหนดกลไกหักลบรายไดเพ่ิมเติมอยางชัดเจน โปรงใส และเปนธรรม เพ่ือใหการใชงบประมาณแผนดิน
เปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๖ 

  ๒.๓ การออกพันธบัตรหรือตราสารอืน่ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
   การแกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๙ (๖) แหงพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน                               
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ โดยเพ่ิมเติมขอความจากเดิมท่ีกําหนดใหการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (รฟม.) มีอํานาจในการออกพันธบัตรหรือตราสารอื่นใด “เพ่ือใชในการลงทุน” 
แกไขเปน “เพ่ือใชในการลงทุน หรือเพ่ือประโยชนแกกิจการของ รฟม.” การเพ่ิมเติมถอยคํา
ดังกลาวกอใหเกิดขอกังวล เนื่องจากจะเปนการเปดชองใหมีการตีความวัตถุประสงคของการกูเงิน
ออกไปไดอยางกวางขวาง กลาวคือ จากเดิมจะมีขอจํากัดใหสามารถกูเงินไดเฉพาะกรณีท่ีเกี่ยวของ
กับการลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐานหรือกิจการที่มีลักษณะกอใหเกิดรายไดระยะยาว การเพ่ิมเติมถอยคํา
ดังกลาวอาจสงผลให รฟม. สามารถกูเงินมาใชในลักษณะท่ีไมกอใหเกิดผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ
โดยตรง เชน การนําเงินไปอุดหนุนคาโดยสารใหต่ํากวาตนทุนการใหบริการตามนโยบายคาโดยสาร
รถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสาย ซึ่งเห็นวาเปนนโยบายท่ีไมมีความสอดคลองกับตนทุนท่ีแทจริงของ                          
การดําเนินการ  
   นอกจากนี้ การอนุญาตใหแตละกระทรวงสามารถออกพันธบัตรไดเองนั้น เปนประเด็น
ท่ีตองพิจารณาอยางรอบคอบ เนื่องจากอาจสงผลกระทบตอวินัยทางการเงินการคลังและความนาเชื่อถือ
เกี่ยวกับฐานะทางการเงินของกระทรวงการคลังในภาพรวม ซึ่งอาจนําไปสูความไมเปนเอกภาพ             
ในการบริหารหนี้สาธารณะ และบั่นทอนเสถียรภาพทางเศรษฐกิจในระยะยาว ทั้งนี้ ปจจุบันประเทศไทย
ยังมีภาระหนี้สาธารณะในระดับสูงและยังตองพ่ึงพาการกูเงินเพ่ิมเติมเพ่ือใชจายในกิจการตาง ๆ 
ของรัฐ การตัดสินใจใชเครื่องมือทางการเงิน เชน การออกพันธบัตร หรือการเบิกจายจากกองทุน 
ควรตั้งอยูบนหลักความคุมคา ความมีประสิทธิภาพ และความจําเปนอยางแทจริง โดยตองตระหนักวา 
ไมวาจะเปนการกูยืมในนามของหนวยงานใด รัฐบาลคือผูรับภาระหนี้ และประชาชนคือผูรับภาระ
คาใชจายดังกลาวผานกลไกงบประมาณแผนดิน  
   ดังนั้น การแกไขเพ่ิมเติมถอยคําในลักษณะที่ขยายขอบเขตการใชจายเงินกู จึงควรไดรับ
การพิจารณาอยางรอบคอบ โดยควรมีการกําหนดกรอบการใชเงินอยางชัดเจน โปรงใส และสอดคลอง
กับหลักธรรมาภิบาลทางการเงิน เพ่ือปองกันมิใหมีการนําเงินไปใชในลักษณะที่ไมย่ังยืน 

  ๒.๔ ผลกระทบทางการคลังและหน้ีสาธารณะ 
   การแกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๖๕ แหงพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน                     
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ ซึ่งเปนเรื่องเกี่ยวกับรายไดของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(รฟม.) มีการเพ่ิมเติมขอความท่ีอาจตีความไดวารัฐบาลสามารถเขามาใชจายจากรายไดของ รฟม. 
ไดโดยสะดวก โดยบัญญัติให “รายจายของ รฟม.” ครอบคลุมถึงคาใชจายที่เกีย่วของกับการสงเสริม
และสนับสนุนการดําเนินงานในกรณีท่ีมีการจัดการระบบตั๋วรวม ซึ่งขอความในลักษณะดังกลาว            
อาจเปนการเปดชองใหรัฐบาลสามารถนําทรัพยากรของ รฟม. ไปใชสนับสนุนนโยบายคาโดยสาร
รถไฟฟา ๒๐ บาทตลอดสาย ทั้ง ๆ  ท่ี รฟม. ในฐานะรัฐวิสาหกจิควรมีการบริหารจัดการดวยความเปนอิสระ

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๗ 

ทางการเงิน เพ่ือนํารายไดไปใชในการบํารุงรักษา ชําระหนี้ และลงทุนพัฒนาโครงขายระบบขนสง                    
ในระยะยาว  
   ดังนั้น การนําเงินสะสมของ รฟม. มาใชเพ่ือลดคาโดยสารรถไฟฟาถือเปนการใช
งบประมาณที่อาจไมสอดคลองกับกรอบวินัยการเงินการคลัง และขาดกระบวนการดําเนินงาน                                    
ท่ีเหมาะสมตามลําดับขั้นตอน กลาวคือ ควรมีการออกกฎหมายวาดวยการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม
และกฎหมายวาดวยการขนสงทางรางกอน เพ่ือเปนการกําหนดกลไกคาโดยสารท่ีเปนธรรม 
สมเหตุสมผล และสามารถประสานการใหบริการระหวางระบบขนสงสาธารณะประเภทตาง ๆ เชน 
รถโดยสารประจําทางและรถไฟฟาใหมีประสิทธิภาพมากย่ิงขึ้น และเพ่ือใหมีกรอบกฎหมายรองรับ
การดําเนินนโยบายอยางรอบดาน โดยไมควรนํางบประมาณของ รฟม. มาใชดําเนินการอยางเรงรัด 
ซึ่งมีความเส่ียงตอการรักษาวินัยการเงินการคลังของ รฟม. และอาจกอใหเกิดภาระหนีใ้นอนาคต 

   ๒.๕ การพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสถานีขนสงมวลชน  
   รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. 
ยังไมมีบทบัญญัติท่ีกลาวถึงการกระจายผลประโยชนอยางเปนธรรม กลาวคือ ไมมีการกลาวถึง               
การคุมครองสิทธิของผูมีรายไดนอยหรือกลุมเปราะบาง ซึ่งเปนกลุมท่ีพ่ึงพาระบบขนสงมวลชน          
มากท่ีสุด รวมทั้งยังไมมีภารกิจดานการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนสงมวลชน (Transit - Oriented 
Development : TOD) ซึ่งถือเปนแนวทางสําคัญในการพัฒนาเมืองและชุมชนใหควบคูไปกับ
โครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคม เพ่ือใหระบบขนสงสอดคลองกับการวางผังเมืองอยางย่ังยืน                              
และเปนธรรม กลาวคือ การขาดแนวคดิ TOD อาจนําไปสูการพัฒนาเชิงพาณิชยรอบสถานีรถไฟฟา                     
โดยกลุมทุนเพียงไมกี่กลุม ซึ่งใชประโยชนจากมูลคาท่ีดินท่ีเพ่ิมขึ้นจากการลงทุนภาครัฐ โดยไมมี        
การจัดสรรพ้ืนท่ีเพ่ือประโยชนสาธารณะอยางเปนธรรม โดยเห็นควรใหมีการกระจายอํานาจการบริหาร
ใหประชาชนในทองถิ่นท่ีเปนผูมีสวนไดเสียในพ้ืนท่ีเขามามีบทบาทในการเสนอแนวคิด ตรวจสอบ                                
และรวมตัดสินใจในนโยบายที่เกี่ยวของ 

  ๒.๖ การเพ่ิมหลักความรับผิดชอบตอประชาชนอยางเปนรูปธรรม 
   นอกเหนือจากแนวทางในการลดอัตราคาโดยสารรถไฟฟาแลว ยังเห็นควรใหมี                                       
การปฏิรูปโครงสรางของคณะกรรมการการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย โดยเพ่ิมหลัก                                   
ความรับผิดชอบตอประชาชนอยางเปนรูปธรรม กลาวคือ แมประชาชนจะไดรับประโยชนจากอัตรา
คาโดยสารท่ีลดลง แตยังไมมีความชัดเจนวาใครจะเปนผูรับผิดชอบตอผลกระทบจากการกอสราง
และการบริหารจัดการระบบขนสง อีกท้ังยังไมมีความชัดเจนวารัฐจะสามารถรักษาอัตราคาโดยสาร
ดังกลาวไวไดโดยไมตองมีการอุดหนุนอยางตอเนื่องในระยะยาวหรือไม 

 

 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๘ 

  ๒.๗ การแกไขถอยคําเกี่ยวกับการดําเนินธุรกิจของการรถไฟฟาขนสงมวลชน                                
แหงประเทศไทย  
   การแกไขเพ่ิมเติมมาตรา ๗ (๓) แหงพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน                   
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ จากเดิมบัญญัติใหการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) 
“ดําเนินธรุกจิเกีย่วกับกิจการรถไฟฟาและธรุกจิอื่นเพ่ือประโยชนแก รฟม. และประชาชนในการใชบริการ
กิจการรถไฟฟา” อันแสดงใหเห็นวา รฟม. มิใชองคกรท่ีแสวงหาผลประโยชนเพ่ือตนเองเทานั้น 
หากแตมีภารกิจหลักในการใหบริการสาธารณะ โดยยึดโยงกับประโยชนของประชาชนเปนศูนยกลาง 
แตรางพระราชบัญญัติฉบับนี้ ไดตัดขอความ “และประชาชนในการใชบริการกิจการรถไฟฟา” 
ออกไป คงเหลือไวเพียงขอความ “เพ่ือประโยชนแก รฟม.” ซึ่งหากมองโดยผิวเผินอาจจะเห็นวา              
การตัดขอความดังกลาวเปนเพียงการเปล่ียนแปลงถอยคําเล็กนอย แตเมื่อพิจารณาในทางนโยบาย                    
และหลักการแลว ถือเปนการปรับเปล่ียนความมุงหมายและทิศทางขององคกรอยางมีนัยสําคัญ               
โดยเปล่ียนจากการเปนรัฐวิสาหกิจท่ีใหบริการเพ่ือสาธารณประโยชน สูการเปนองคกรที่มุงเนน                            
การแสวงหาผลตอบแทนเพ่ือองคกรเปนหลัก ซึ่งการเปล่ียนแปลงดังกลาวอาจนําไปสูความคลาดเคล่ือน
ในการใชอํานาจและทรัพยากรของรัฐวิสาหกิจ หากปราศจากกลไกกํากับอยางชัดเจนและปรัชญา
การบริหารท่ียึดโยงกับประโยชนสาธารณะแลว อาจสงผลใหการดําเนินงานของ รฟม. มุงเนนผลกําไร
ทางการเงินโดยละเลยตอมิติทางสังคม และภาระคาครองชีพของประชาชนผูใชบริการได 

๓. การตอบชี้แจง 
เมื่อสมาชิกสภาผูแทนราษฎรอภิปรายเสร็จแลว นายปญญา ชูพานิช ผูอํานวยการ

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร ในฐานะผูแทนการเสนอรางพระราชบัญญัติ                        
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี .. ) พ.ศ. .... ไดตอบชี้แจง สรุปสาระสําคัญได ดังนี้
  ปจจุบันนโยบายของกระทรวงคมนาคมตองการสงเสริมใหประชาชนใชระบบขนสง 
สาธารณะมากย่ิงขึ้น ซึ่งไดมีการลงทุนในโครงการตาง ๆ ดวยมูลคามหาศาล เชน การลงทุนเกี่ยวกับ
รถไฟฟา โดยท่ีผานมาปริมาณของผูมาใชบริการรถไฟฟายังมีจํานวนต่ํากวาที่คาดการณไว สงผลให
ผลตอบแทนจากการลงทุนยังไมสอดคลองกับตนทุนท่ีใชไป ซึ่งการท่ีมีผูมาใชบริการจํานวนนอยนั้น          
มีสาเหตุหลักคือ เรื่องของราคาคาโดยสารและความสะดวกในการใชงาน ดังนั้น เพ่ือแกไขปญหา
ดังกลาว กระทรวงคมนาคมจึงไดมีการเสนอรางพระราชบัญญัติการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม พ.ศ. .... 
ซึ่งปจจุบันอยูระหวางการพิจารณาของสภาผูแทนราษฎร อยางไรก็ตาม เพ่ือใหประชาชนสามารถ     
ใชบริการรถไฟฟาไดในราคาถูกและไดรับความสะดวก จําเปนตองมีการใชงบประมาณมาชวย                       
ในการชดเชยใหแกผูประกอบการท่ีมีสัญญาสัมปทานกับภาครัฐ และอีกสวนหนึ่ง คือ การใชเงินกําไร
สะสมของ รฟม. เพ่ือสนับสนุนการดําเนินการ จึงเปน ท่ีมาของการเสนอขอแก ไขเพ่ิมเติม
พระราชบัญญัตกิารรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ ในครั้งนี้ ท้ังนี้ การแกไขเพ่ิมเติม
พระราชบัญญัติดังกลาว ไมไดพิจารณาเรื่องการนําเงินของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
(รฟม.) มาสนับสนุนการขนสงสาธารณะเพียงอยางเดียว แตมีเรื่องเกี่ยวกับการเปดโอกาสให รฟม. 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



๙ 

สามารถบริหารสินทรัพยท่ีมีอยูเพ่ือสรางรายไดเพ่ิมเติม เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการใหบริการแกประชาชน 
สําหรับประเด็นตาง ๆ ที่สมาชิกสภาผูแทนราษฎรไดตั้งขอสังเกตและใหคําแนะนําเพ่ือปรับปรุง                             
การดําเนินการระบบรถไฟฟา หรือระบบขนสงสาธารณะ รวมถึงรถโดยสารตาง ๆ ใหมีคุณภาพดีขึ้น 
ขอรับไปประกอบการดําเนินการและจะพยายามขับเคล่ือนใหไดตามท่ีสมาชิกสภาผูแทนราษฎร
คาดหวังไวตอไป  

 ๔. ผลการพิจารณาของสภาผูแทนราษฎรในวาระท่ีหน่ึง ขั้นรับหลักการ 
  มติ : ในคราวประชุมสภาผูแทนราษฎร ชุดที่ ๒๖ ปที่ ๒ ครั้งท่ี ๑ (สมัยวิสามัญ)           
เปนพิเศษ เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘ ที่ประชุมสภาผูแทนราษฎรไดลงมติในวาระท่ีหนึ่ง 
รับหลักการแหงรางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. …. 
ดวยคะแนนเสียง ๒๙๕ เสียง ไมรับหลักการ ๑๔๕ เสียง งดออกเสียง ๑ เสียง และไมลงคะแนนเสียง 
๒ เสียง และมีมติใหตั้งคณะกรรมาธิการวิสามัญ จํานวน ๒๕ คน เพ่ือพิจารณาในวาระท่ีสอง                               
ขั้นคณะกรรมาธกิาร กําหนดการแปรญัตติภายใน ๑๕ วัน 

 

    ๑. รางพระราชบัญญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 

(ฉบับที ่..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) ซึง่เปนเอกสารแนบ 

ระเบียบวาระ ในคราวประชมุสภาผูแทนราษฎร ชุดที่ ๒๖ ปที ่๒  
ครั้งที ่๑ (สมัยวิสามัญ) เปนพิเศษ เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 

ถึงวนัเสารที่ ๓๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 

https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=GZHDL   
 
 ๒. เอกสารประกอบการพิจารณารางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟา 

ขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบบัที่ ..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตร ี 
เปนผูเสนอ) ของสํานกัวิชาการ สํานักงานเลขาธิการสภาผูแทนราษฎร  
ในคราวประชุมสภาผูแทนราษฎร ชดุที่ ๒๖ ปที่ ๒ ครัง้ที่ ๑  
(สมัยวิสามญั) เปนพิเศษ เมือ่วันพุธที ่๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  
(อ.พ. ๔/๒๕๖๘ สมัยวิสามญั)  
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=5L8PT  
 
 ๓. ระเบียบวาระการประชมุสภาผูแทนราษฎร ชุดที ่๒๖ ปท่ี ๒  
ครั้งที ่๑ (สมัยวิสามัญ) เปนพิเศษ เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  
ถึงวนัเสารที่ ๓๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=CD3MN  
 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 

https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=GZHDL
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=5L8PT
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=CD3MN


๑๐ 

  
๔. บนัทึกการประชมุสภาผูแทนราษฎร ชดุที ่๒๖ ปท่ี ๒  
ครั้งที ่๑ (สมัยวิสามัญ) เปนพิเศษ เมื่อวันพุธที่ ๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  
ถึงวนัเสารที่ ๓๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=9Q3Z8  
 
    ๕. บันทกึการออกเสียงลงคะแนนของสมาชกิสภาผูแทนราษฎร  
ในการประชมุสภาผูแทนราษฎร ชุดที ่๒๖ ปที ่๒ ครัง้ที ่๑  
(สมัยวิสามญั) เปนพิเศษ เมือ่วันพุธที ่๒๘ พฤษภาคม ๒๕๖๘  
ถึงวนัเสารที่ ๓๑ พฤษภาคม ๒๕๖๘ 

https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=EAPMK    
 

      ๖. พระราชบัญญัตกิารรถไฟฟาขนสงมวลชน 
แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ 
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=9O1JL   

 
 
 

 
 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 

https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=9Q3Z8
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=EAPMK
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=9O1JL


๑๑ 

 

รางพระราชบญัญตัิการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับที ่..) พ.ศ. ....  
(คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

 



 

ภาคผนวก 
:  รางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย             
 (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ) 

:  พระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓  

:  ตารางเปรียบเทียบพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชน              
 แหงประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ กับรางพระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสง
 มวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... (คณะรัฐมนตรี เปนผูเสนอ)              
 (ซึ่งเปนสวนหน่ึงของเอกสารประกอบการพิจารณารางพระราชบัญญัติ 

 การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ....      
 ของสํานักวิชาการ สํานักงานเลขาธิการสภาผูแทนราษฎร) 
 
 
 

 

 
https://qr.senate.go.th/sh/f/?k=5JR92   

 

(โปรดแตะที่ URL) 
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